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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur 
gleichzeitigen Sperrung der Lenkstookspindei 
und des Motors von Kraftwagen. 

Es gibt bereits Sicherungsvorrichtungen 
gegen Diebstahl, die das Ingangsetzen des 
Motors eines Kraftfahrzeuges beispielsweise 
durch Absperren der Gaszuf uhr, durch Unter- 
brechung der elektrischen Leitung usw. mit- 
tels dnes besonders ausgestalteten Schlosses 
verhindern. Diese verschiedenen Vorrichtun- 
gen sind zwar an sich durchaus wirksam, 
haben aber den Nachteil, dafi immer nodi ein 
Diebstahl durch Abschleppen des Fahrzeuges 
moglich ist. 

Zweck der Erfindung ist die Beseitigung 
dieses Nachteils und erfolgt diese durch eine 
Vorrichtung, die eine Verriegelung der 
Lenkstockspindel unter Einwirkung desselben 
Schlosses ermoglicht, durch das auch das In- 
gangsetzen des Fahrzeugmotors verhindert 
wird. • Der Fahrer kann die Verbindung zwi- 
schen diesem Schlofi und der Vorrichtung nach 
Belieben herstellen oder unterbrechen. 

Die Vorrichtung besteht im wesentlichen 
aus einem Riegel, der in bekannter Weise in 
eine Ausnebmung der Lenkstockspindel oder 
eines mit dieser verbundenen Teiles, eintritt 
und diese dadurch unbeweglich macht. Der 
Vorscbub des Riegels geschieht erfindiungs- 
30 gemaB. durch die Verschiebung eines von dem 



to 



15 



20 



as 



SchloB gesteuerten kolbenartigen Teiles, der 
je nach der Stellung eines diesen Teil mit 
dem Riegel verbindenden Gliedes mitgenom- 
men oder nicht mitgenommen wird. 

Bei einer Ausftihrungsform der Erfindung 35 
hat der Riegel eine axiale Ausnehmung, in die 
der Teil, dessen Bewegung zusammen mit der 
des Schlosses erfolgt, in der Art eines Kolbens 
eintritt. Durch den Riegel und den Kolben 
geht eine Stange hindurch, die diese Teile 40 
je nach ihrer Drehung um ihre Langsachse 
entweder miteinander kuppelt oder sie unver- 
bunden laflt Ferner liegt noch zwischen dem 
Ende des Kolbens und dem Boden der Aus- 
nehmung eine Feder. 45 

Zum Drehen der Stange um ihre Achse be- 
findet sich am Ende derselben ein Bedienungs- 
knopf . Damit die Stange in der eingestellten 
Lage verbleibt, ist an derselben ein Querstift • 
angebracht, der in die eine oder andere von 5o 
zwei Nuten einfallt, die sich in einem den 
Riegel umgebenden feststehenden Gehause be- 
finden. Das Einfallen des Stiftes in die eine 
oder andere dieser Nuten geschieht unter Ein- 
wirkung einer Feder, die von Hand zusam- 55 
mengedriickt werden muB, wenn man den Stift 
aus der Nut, in der er sich befindet, heraus- 
heben will. 

Bei einer Ausfuhrungsform ist diese Feder 
zwischen dem Kopf und dem Gehause des 6p 
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Riegels angeordnet, und der Stift befindet sich 
am andern Ende der .Stange auf der gegen- 
iiberliegenden Seite des Gehauses, wo eke 
Nuten zum Einfallen des Stiftes angebracht 

5 sind. - 
Bei einer andern Ausfuhrungsform ist der 
Stift fest mit dera Bedienungsknopf ver- 
bunden, und dieser ist verschiebbar, aber un- 
drehbar auf der Stange angebracht. Die 
to Feder sucht dauernd den Knopf gegen das 
Gehause anzudrucken und dadurch auch den 
mit diesem verbundenen Stift in die Nuten 
des Gehauses zu bringen, Zieht man dagegen 
an dem Knopf, so kann man unter Zusammen- 
15 driicken der Feder den Stift ausheben. 

Die Stange, durch die der Kolben mit dem 
Riegei gekuppelt werden soil, hat an lhrem 
Teil, der sich innerhalb des Kolbens befindet, 
zwei Abflachungen, wahrend sich zwex im 
20 rechten Winkel zu diesen stehende Abnachun- 
gen an demjenigen Teil der Stange befinden, 
der innerhalb des Gehauses liegt. Die in 
diesem Teil angeordneten runden Bohrmngen 
sind in dem einen Teil nach der einen und in 
25 dem andern Teil nach der andern Seite durch 
Ausnehmungen verlangert, in die die Stange 
eintreten kann, falls ihreAbflachungen parallel 
zu diesen Ausnehmungen liegen. Die Stange 
kann sich auf diese Weise nur in dem einen 
30 oder in dem andern der beiden Teile — _ Ge- 
hause oder Kolben — verschieben. Der Riegei 
hat dagegen eine Ausnehmung, die so grofi 1st, 
dafi die Stange sich stets seitlich m dem 
Riegei verschieben kann. 
35 Die Zeichnungen stellen schematisch em 
Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung dar. Es 1st 
Abb. 1 ein teilweiser Langsschnitt der Vor- 
richtung in der unwirksamen Lage, _ 
Abb. 2 eine Einzelheit der Abb. I in Ansicht 
40 in Richtung des Pfeiles, 

Abb. 3 eine Einzelheit im Schmtt nach 
LinieIII-III der Abb. 1, 

Abb. 4 eine Ansicht der Kupplungsstange 
mit daneben gezeichnetenSchnitten durch ein- 
45 zelne Stellen derselben, 

Abb. 5 ein der Abb. 1 entsprechender 
Schnitt der Vorrichtung in einer Stellung, m 
der eine Bewegung des Schlosses keine Sper- 
rung der Steuerung herbeifuhrt; 
50 Abb. 6 und 7 sind den Abb. 2 und 3 ent- 
sprechende Darstelhingen, die dieselben Teile 
in den Stellungen zeigen, die sie in Abb. 5 
einnehmen; 

Abb. 8 ist ein der Abb. I entsprechender 
55 Schnitt durch die Vorrichtung in einer 
Stellung, in der der Riegei unter Einwirkung 
des Schlosses bereit ist, in die Ausnehmung 
der Lenkstockspindel einzuf alien; 
Abb. 9 und 10 entsprechen den Abb. 2 und 3 
60 und zeigen die gleichenTeile in den Stellungen, 
die sie in Abb. 8 einnehmen: 



Abb. 1 1 zeigt teilweise in Ansicht, teilweise 
im Schnitt eine andere Ausfuhrungsform der 
Kupplungsstange; 

Abb. 12 ist ein der Abb. 8 entsprechender 65 
Schnitt, bei dem der Riegei in die Ausneh- 
mung eingreift; 

Abb. 13 und 14 entsprechen den Abb. 2 
und 3 und zeigen die gleichen Teile in den 
Stellungen, die sie in Abb. 12 einnehmen; 70 

Abb. 15 ist eine Gesamtansicht der an der 
Steuerung eines Kraftwagens angebrachten 
Vorrichtung. 

Wie vorstehend gesagt, arbeitet die Vor- 
richtung in Kombination mit einem Schlosse, 75 
durch das beispielsweise die Gaszufuhr ab- 
gesperrt oder die elektrdsche Leitung unter- 
brochen oder eine sonstige Einrichtung auBer 
Betrieb gesetzt wird, so d'aB der Motor nicht 
in Gang gebracht werden kann. Mit diesem 80 
SchloB ist eine Scheibe 1 verbunden, die erne 
Spiralnuta tragt. In letztere tritt ein Bolzen3 
ein der an einem kolbenformigen, sich m 
einer Bohrung des Riegels 5 verschiebenden 
Bolzen 4 sitzt. Der Riegei ist in einem fest- 85 
stehenden Gehause 6 verschiebbar, das an 
einem feststehenden Teil des Kraftwagens, 
z.B. der Lenksaule, befestigt ist (Abb. 15) • 
Der Riegei 5 geht durch eine Ausnehmung 7 
des die Lenkstockspindel 9 umgebenden Roh- 90 
res 8 hindurch und kann in eine Ausnehmung 
10 der Lenkstockspindel einfallen. 

Der Kolben 4 ist in dem Riegei 5 und dieser 
in dem Gehause 6 frei verschiebbar, wenn sie 
hieran nicht in nachstehend beschnebener 95 
Weise durch eine Stange 11 verhindert wer- 
den. Zwischen dem Kolben 4 und dem Boden 
der Ausnehmung des Riegels 5 ist eine Schrau- 
benfeder 12 angeordnet. In das eine Ende der 
Stange 11 ist ein Querstift 13 eingekeilt. 100 
Dieser kann in die eine von zwei Nuten 14 ^ 
oder 1.5 einfallen, die senkrecht zueinander an 
der AuBenseite des Gehauses 6 in der in den 
Abb. 2, 6, 9 und 13 dargestdlten Weise ange- 
bracht sind. Am andern Ende der Stange 11 105 
befindet sich ein Bedienungsknopf 16, gegen 
den eine Ruckzugfeder 17 druckt. Das andere - 
Ende der Feder stiitzt sich auf eine Unterleg- 
scheibei8, die sich frei auf der Stange 11 
drehen kann und an dem Gehause 6 anliegt. no 
Die Feder 17 sucht dauernd den Knopf 16 
von dem Gehause 6 wegzudrucken, wodurch 
der Stift 13 fest gegen die Nuten 14 oder 15 
gedruckt wird und zum Einfallen in eine der- 
selben gebracht werden kann. "5 
Die Stange 11 hat in der in Abb. 4 darge- ; 
steilten Art eine Anzahl von Abflachungerr. - 
Inn einzelnen hat sie an ihrem mittleren Teil, 
der sich in dem Kolben 4 befindet, eine t Ab- 
flachungi9 und ferher zwei im rechten Winkel 120 
zu dieser stehende Abnachungen 20 und 20 
an ihren Teilen, die durch das Gehause 6 hin- - 
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durchgehen. An den Stellen 21 und 21', die in 
dem Riegel 5 liegen, hat die Stange dagegen 
runde Form. 

In dem Gehause 6 befinden sich zum Durch- 
5 lassen der Stange 1 1 runde Oftnungen 22, 
an die sich Ausnehmungen 23 anschliefien. 
Ebenso hat der Kolben 4 eine runde Off nung 
24, an die sich eine Ausnehnuing25 anschlieflt, 
jedoch ist diese Ausnehmung gegenuber den 

to Ausnehmungen 23 des Gehauses 6 entgegen- 
gesetzt gerichtet; 

Schliefllich befindet sich nodi an dem Rie 
gel 5 ein Janger Ausschnitt, in dem sdch der 
mittlere Teil 21 der Stange 11 frei bewegen 

15 kann. Die Arbeitsweise der Vorrichtung ist 
folgende: 

Die Scheibei ist fest mit dem Schlofi 29 
(Abb. 15) verbunden, mittels dessen ein Glied 
in die Stellung gebracht werden kann, in der 
20 ein Inbetriebsetzen des Motors verhindert 
wird. Dieses Glied kann beispielsweise mittels 
ciner biegsamen Welle 30 gesteuert werden. 
Beim Drehen des Schlosses dreht sich gleich- 
zdtig audi die Scheibe 1 im Sinne des Pfeiles 
25 in Abb. 1, wodurch sie in die in den Abb. 5, 8 
und 12 dargestellte Lage kommt. Infolge 
dieser Drebung schiebt der in der Nut 2 ge- 
ftihrte Bolzen 3 den Kolben 4 nadi rechts in 
die Stdlung, in der er in den Abb. 5, 8 und 12 
30 dargestellt ist. Steht die Stange n in der in 
AJbb. 1,2 und 3 angegebenen Stellung, d. h. 
befinden sich die Abflachungen 20 und 20' in 
der Lage, in der sie in die Ausnehmungen 23 
eintreten konnen, wahrend die Abflachung 19 
35 senkrecht zu diesen Abflachungen steht, so 
wird durch die Verschiebung des Kolbens 4 
nach rechts die Stange 1 1 mitgenommen. 

Wie aus Abb. 3, die die Lage des Kolbens 4 
und der Abflachung 19 zueinander zeigt, er- 
40 sichtlich ist, wird beim Verschieben des Kol- 
bens 4 nach rechts die Abflachung 19 der 
Stange 1 1 mitgenommen, wobei die Abflachun- 
gen 20 und 20' sich in die Ausnehmungen 23 
hineinschieben und die verschiedenen Teile in 
45 die Stellung nach Abb. 8 gelangen. Die 
Stange 1 1 verschiebt sich frei in dem Riegds, 
der durch die Wirkung der Feder 12 nach 
rechts gedriackt wird und sich soweit als mog- 
lich in die Aussparung 7 hineinschiebt, bis er 
50 an der Lenkstockspindel 9 anliegt. Sobald die 
Ausnehmung 10 dem Riegel 5 gegemibertritt, 
wird dieser durdi die Feder 12, die stets zu- 
sammengedruckt ist und stets das Bestreben 
hat, den Riegel nach rechts zu driidcen, in die 
55 Ausnehmung 10 bineingedruckt. Die Steuer- 
saule wird auf diese Weise durch die gleiche 
Bewegung des Schlosses gesperrt, die auch 
das Inbetriebsetzen des Motors verhindert. 
Die verschiedenen Teile stehen nunmehr in 
5o den Stellungen nach Abb. 12. 

Dreht man aber das Schlofi, nachdem man 



die Stange 11 vorher in die Stellung nach 
Abb. s, 6 und 7 gebracht hat, so wird die 
Stange 1 1 nicht mitgenommen, wenn sich der 
Kolben 4 unter der Einwirkung des Schlosses 65 
nach links verschiebt, da die Abflachung 19 
ungehindert in die Ausnehmung 25 eintreten 
kann. AuBerdem wird audi eine Verschiebung 
der Stange schon dadurch verhindert, dafi die 
Abflachungen 20 und 20' senkrecht zu den 70 
Ausnehmungen 23 stehen und daher nicht in 
diese eintreten konnen. 

Die Feder 12 wird zwar zwischeri dem Kol- 
ben 4 und dem Riegel 5 zusammengedruckt, 
jedoch kann sich letzterer nicht nach rechts 75 
verschieben, da er durch die Stange 1 1 f est- 
gehalten wird. Die Einwirkung des Schlosses 
hat also in diesem Falle keine Sperrung der 
Lenkvorrichtung hervorgerufen. 

Wie bereits gezeigt wurde, ist es zum 80 
Drehen der Stange 1 1 urn ihre Achse aus der 
Stellung nach Abb. 1 in die nach Abb. 5 er- 
forderlich, leicht auf dieselbe zu driicken, da- 
mit der Stift 13, der in einer der Nuten 14 
oder 15 liegt, aus dieser herausgehoben wird. 85 
Hierzu ist eine kldne Langsverschiebung der 
Stange erforderlich. 

^ Mittels der in Abb. 1 r dargestellten Vor- 
richtung lafit sich dies vermeiden. In diesem 
Falle befindet sich der Haitestift 13' unmittel- go 
bar an dem Bedienungsknopf 16'. Der Stift 
13' kann sich in die Nuten einlegen. die in 
diesem Falle an der dem Knopf 16' zugekehr- 
ten Seite des Gdiauses 6 angebracht sind. 

Der Knopf 16' ist auf der Stange 11 langs- 95 
verschiebbar, aber undrehbar mit derselben 
verbunden. Eine im Inneren des Kncpfes 
liegende Feder 17' stiitzt sich einerseits auf 
einen Bund 26 der Stange 1 1 und anderseits 
auf einen inneren Vorsprung27 des Knopfes l00 
16'. Ein auf den Knopf aufgeschraubtes 
Plattchen28 greift in eine Nut der Stange 11 
ein und begrenzt so die Bewegung des Knopfes 
auf der Stange. Zieht man den Knopf 16' 
nach unten, so verschiebt er sich auf der 105 
Stange 11, wodurch der Stift 13' aus der Nut, 
in der er liegt, heraustritt und eine Drehung 
des Knopfes und damit der Stange 1 1 in eine 
andere Stellung moglich wird. Liiflt man dann 
den Bedienungsknopf los, so legt sich der i 10 
Stift 13' wieder gegen das Gehause 6 und 
kann in eine von dessen Nuten einfallen. 

Wie aus den vorstdienden Ausfuhrungen 
hervorgeht, kann man es durch entsprechende 
Einstellung der Stange 11 so einrichten, dafi 115 
bei der Aulterbetriebsetzung des Motors durch . 
das Schlofi gleichzeitig eine Sperrung der 
Lenkvorrichtung bewirkt oder nicht bewirkt 
wird. Dies ist besonders wachtig, denn in 
manchen Fallen, beispielsweise wenn sich der 120 
Kraftwagen in eincr Garage befincjet, mufl die 
Lenkvorrichtung auch dann, wenn man das 
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Irxbetriebsetzen des Motors unmoglich machen 
will, doch unter alien Umstanden beweglich 
bledben. 

Es ist noch weiter darauf hinzuweisen, dati 

5 die Stellung, in die der Eigentiimer des 
Wagens die Verriegeiungsvorrichtung der 
Lenkstockspindel gebracht hat, nur dann ge- 
andert werden kann, wenn vorher das SchloB 
wieder geoffnet wird. Infblgedessen kann 

lo durch f alsche Bedienurag seitens des Personals 
keine Verriegehing der Steuerung bewirkt 
werden. Urn eine Verriegehing zu bewirken, 
wiirde ein Drehen der Stange n erforderlich 
sein; eine solche kann aber nur erf olgen, wenn 

15 das SchloB zunachst geoffnet und dann wieder 
gescblossen wird. 

Wie namiich insbesondere aus Abb. 7 er- 
sichtlich, kann die Stange 11 erst dann ge- 
dreht werden, wenn der Kolben 4 nach 

20 rechts zurtickgeschoben wird, wozu jedoch 
das SchloB bewegt werden muB. Bis dahin 
ist eine Drehung nicht moglich, da zu dieser 
ein Herausbringen der Abflachung aus der 
Ausnehrnung 25 erforderlich ist 

25 Ebenso kann auch der Eigentiimer des 
Wagens den Motor nicht in Gang bringen, 
wenn nicht vorher die Steuerung entriegelt 
worden ist. 

Wenn sich nainlich die verschiedenen Teile 

30' in der Stellung nach Abb. 12 befinden, wird 
durch ein Zuriickdrehen des Schlosses, durch 
die das Inbetriebsefczen des Motors ermoglicht 
wird, eine entgegengesetzte Bewegung der 
Teile hervorgebracht, wodurch diese ohne 

35 Rucksicht auf die Stellung der Stange 11 
wieder in die Lage nach Abb. I zuriickgehen. 

Es ist noch darauf hinzuweisen, daB der 
Riegel 5 auch dann in den Ausschnitt des 
Rohres 8 eingreift, wenn die Vorrichtung in 

40 der. in Abb. 1 gezeigten Stellung auBer Be- 
trieb ist. Auf diese Weise ist es auch dann, 
wenn der Apparat auBer Betrieb ist, nicht 
moglich, die Schelle 31 auf irgendwelche 
Weise, sei es durch Drehung, sei es durch 

45 Langsverschiebung, aus ihrer Lage zu drehen.. 
Ware eine solche Verschiebung moglich, so 
wiirde der Riegel 5 beim spateren Vorschieben 
nicht wieder in die Ausnehrnung 10 einfallen, 
und die Vorrichtung wiirde nicht mehr 

50 arbeiten. 

SchlieBlich enthalt auch die ganze Verriege- 
lungsvorrichtung fur die Lenkvorrichtung 
keine Ubertragung durch Drahtseile o. dgl., 
und es kann daher nicht vorkommen, daB in- 

55 folge ReiBens des Zuggliedes die Verriege- 
lungsvorrichtung plotzlich ohne die Absicht 
des Fahrers in Tatigkeit tritt. 

Es kann auch die Einrichtung so getrofren 
werden, daB der Kolben 4 schon durch eine 

60 halbe oder viertel Umdrehung vorgeschoben 
wird, statt durch eine ganze Umdrehung, wie 



dies in der Zeichnung dargestellt ist. Hierzu 
mufite die Nut 2 eine entsprechende Form er- 
halten. 

Patent a nsprOc he : 

1. Siclierungsvorrichtung gegen Dieb- 
stahl von Kraftfahrzeugen mit einem in 
einen Ausschnitt der Lenkstockspindel ein- 
tretenden Riegel, der durch ein SchloB 70 
festgestellt werden kann, das auBerdem 
noch eine zur Inbetriebsetzung des Wagens 
erforderlicheEinrichtung sperrt, wobei die 
Verbindung dieser Vorrichtung mit dem 
SchloB durch den Fahrer nach Belieben 75 
hergestellt oder ausgeschaltet werden kann, t . 
dadurch gekennzeichnet, daB der Riegel 
(5) durch die Verschiebung eines von dem 
SchloB gesteuerten kolbenartigen Teiles 

(4) je nach der Stellung eines diesen Teil 80 
mit dem Riegel verbindenden Gliedes (11) 
mitgenommen oder nicht mitgenommen 
wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Riegel (5) 85 
eine axiale Ausnehrnung hat, in der der 
kolbenartige Teil (4), dessen axiale Ver- 
schiebung durch das SchloB bewirkt wird, 
gefiihrt ist, und dafi eine durch den Riegel 

(5) und den Kolben (4) hindurchgehende 90 
drehbare Stange (11) angeordnet ist, 
welche diese Teile je nach ihrer Dreh- 
stellung miteinander kuppelt oder nicht 
kuppelt und wobei noch zwischen clem 
Kolben (4) und dem Boden der Ausneh- 95 
mung eine Feder (12) angeordnet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Stange 
(11) an einem Ende einen Bedienungs- 
knopf (16) und auBerdem einen Querstift 10c 
( 1 3) zum Feststellen der eingestellten Lage 
tragt, der in die eine oder andere zweier 
Nuten (14, 15) eines feststehenden, den 
Riegel umgebenden Gehauses (6) durch 
die Wirkungeiner Riickzugfeder (17) ein- 10; 
fallt, wenn diese nicht von Hand zu- 
sammengedruckt ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3» 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Riickzug- 
feder (17) zwischen dem Bedienungsknopf in 
(16) -und dem Gehause (6) des Riegels (5) 
angeordnet ist und der am Ende der 
Stange befindliche Stift (r3) auf der an- 
dern Seite des Gehauses sich befindet, an 
der auch die Nuten zur Aufnahme des it 
Stiftes angebracht sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Stift (13) 
an dem Bedienungsknopf (16), der ver- 
schiebbar, aber -undrehbar an der Stange 12 
(11) angeordnet ist, sitzt und durch Zu- 
riickziehen des Knopf es entgegen der Wir- 
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kung der Riiokzugfeder (17) aus den 
Nuten ausgehoben werden kann. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die zum Kup- 
peln des Kolbens (4) mit dem Riegel (5) 
dienende Stange (11) auf ihrem innerhalb 
des Kolbens (4) liegenden Teil eine Ab- 
flachung (19) und auf ihren in dem Ge- 
hause (6) liegenden Teilen weitere, im 
rechten Winkel zu der ersteren stehende 
Abflachungen (20, 20') tragt und daB in 
diesen Teilen ringformige Durchbohrungen 



(22) angeordnet sind, an die sich bei den 
verschiedenen Teilen nacli verschiedenen 
Richtungen erstreckende Ausnehmungen 
( 2 3> 25) derart anschlieBen, daB die Stange 
(11), wenn sie so eingestellt ist, daB die 
Abflachungen (20,20') zu den Ausneh- 
mungen (23, 25) parallel liegen, in die 
Ausnehmungen eintreten und sich parallel 
zu sich selbst verschieben kann, wahrend 
der Riegel (5) eine stets geniigend groBe 
Durchgangsoffnung fur die Stange (11) 
aufweist. 
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